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2010 blev aret, hvor banen i mere end 3 méaneder sa ud som pa forsidebilledet.
Nu er det jo ikke alle begivenheder, som er “fotogene” og jeg skal derfor i fleng n@vne nogle af disse.

Den 29. januar dgde vores “supers@lger” Andreas Aamand, som i flere ar havde en ikke ubetydelig andel i
banens indtegter.

Reglerne for eftersyn og vedligeholdelse af damplokomotivkedler blev i lgbet af foraret forhandlet mellem

Arbejdstilsynet, Force og DVF. De kom dog pa plads og vi fik ogsé synet, men desverre ikke godkendt B4.
Vi ma nok se i gjnene at der vil gé en arraekke, fgr vi igen kommer til at kgre med damp, da vi star foran en
"stor kedelrevision”.

Den 16. december 2009 vedtog Allerdad Byrad Kommuneplan 2009-2021 og Blovstrgd Banen er nu indarbejdet
og liniefgringen (den nuvarende) fastlagt. Ligeledes er ny bebyggelser ikke leengere planlagt sé tet pa Banen at
det antages at kunne blive problematisk.

Som svar pa en ansggning om udvendig vedligeholdelse af bygningerne, var at: "Kommunen ikke har afsat
midler til vedligeholdelse. Det er kommunens forventning at Blovstrgd Banen selv vedligeholder de bygninger,
der benyttes. Det gelder bade udvendigt vedligehold samt vedligehold af installationer.” Vi gjorde opmerksom
pa at vi aldrig havde anerkendt en sadan vedligeholdelses-forpligtelse og at vi i gvrigt heller ikke havde penge
til dét. Dog er der opsat HPFI releer, sé installationen er lovlig ligesom der har vearet energi-syn i de bygninger
péa Teglvarket, som kan opvarmes. Dette tyder jo pa at Kommunen trods alt holder et "vist gje” med bygning-
erne/installationerne.

Vi deltog traditionen tro i Grested veterantraef, men noget utradionelt var det at Yvonne fandt ud af at treffet
godt ville donere 4000,- til istandsattelsen af PM429 - og Yvonne ogsa fandt en mand, som ville skrive og
printe ansggningen for os (vi var jo ikke lige selv forsynet med kontorfaciliteter pa smalsporet i Graested)

I forbindelse med Banedanmark's renovering af viadukterne under Nordbanen, var det varselet at vort spor ville
vare sparret i perioder, men overraskende nok, blev dette ikke tilfeeldet og i det hele taget havde vi ingen som
helst problemer i dén anledning.

Passagerertallet er desverre fortsat nedad. Pa trods deraf har vi haft stort set samme indtegter pa billetsalget til
plantog, som sidste ar. Men vi har jo havet billetpriserne med 5 kr. pr. nase og vi har stadig plads til mange
flere passgerer pa plantog.

Den @ndrede kgreplan med ophold pa Teglvarket og DBJ326 som kiosk fungerer fint.

Der er nasten ikke s@rtog mere. (Kradser krisen ?)

Bestyrelsen holdt 28/9 til 6/10 - 2010 sit fgrste bestyrelsesmgde I "Cyberspace. I erkendelse af at mindre end
halvdelen af bestyrelsen (og suppleant) kunne mgde op, aftalte vi at e-maile om dagsordenens punkter i Igbet af
en uge, hvorefter der pa grundlag af korrespondancen blev lavet et referat.

Trafikstyrelsen har gennem et par ar vaeret ’pa banen” (!) med adskillige spgrgsmal, bl.a. gnskede man at vide,
om der er tinglyste deklarationer vedr. oversigtsforholdene ved vore overskeringer.

Den 2. december kom Trafikstyrelsen med den ventede "Bekendtggrelse om ikke erhvervsmassig jernbane-
drift" ogsa kaldet veteranbanebekendtggrelsen.

§ 1. Bekendtggrelsen fastsetter bestemmelser om tilladelse til at udgve ikke erhvervsmassig jernbanedrift og
dokumentation for sikkerhedsstyring af ikke erhvervsmessig jernbanedrift.

Heldigvis havde vi allerede tidligere pa aret faet §§ om ansvar for dokumentation ind i SR for Blovstrgd banen.
Alt i alt er det bestyrelsens vurdering at vi har sa godt styr pa banens organisation og sikkerhed, at det ikke
skulle volde stgrre problemer at leve op til kravene.

Jeg skal heller ikke undlade at nzvne alle de flinke mennesker, interne som eksterne, som hjalp os pa den ene
eller anden made. Tak!

Som de forrrige ar har jeg plukket i et stgrre antal billeder fra aret der gik og denne gang er det Rasmus Munk
og jeg selv der har fotograferet.
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Ovenfor og til hgjre: Motoren til PM429 har
efterhdnden i en arraekke staet og fyldt op midt pa
gulvet i varkstedet. Men midt i februar kom sa
endelig dagen, hvor monteringen af bremser, kaeder
m.v. var sa fremskredet at motoren kunne anbringes
pa sin rette plads pa lokomotivet.

Til venstre: I lgbet af 2009 fik vi den ide at
postvognen DBJ 326 maitte kunne bruges som kiosk
til salget af kaffe, is, postkort m.v. og i 2010 blev
idéen sa bragt til udfgrelse.

Der var dog en del ting, som fgrst skulle laves, bl.a.
blev vognens el-installation fornyet sa den kunne
forsynes fra ”fremmednet”.

y ‘. 1 . s . \, —
Ovenfor: I et par ar havde vi stor forngjelse af vor “vognhal”. Men i lgbet af foraret kom sneen. Desvearre kom vi fgrst
bagefter i tanker om, at sadanne “havetelte” ikke er konstrueret til at beere vegten af %2 meter sne og midt i marts blev
det for meget, teltet kollapsede simpelthen. Heldigvis er vore vogne solidt kram og da vi fik fjernet “ruinen” var
vognene helt uskadte.
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Ovenfor: For at kunne bruge postvognen til kiosk var det
ngdvendigt at kunne rangere den ud og ind af remisen og den
matte derfor forsynes med “roevognskoblinger”.

I husker maske at
i starten af 2009
gik formanden og
puslede med en
lille breendeovn til
postvognen. Her
er en nedstryger
igang med at
tilpasse skorstenen
til ovnen.

Ovenfor: I en reekke ar er det arlige eftersyn
af det rullende materiel blevet foretaget
tidligt pa aret. Med den udvikling vejret har
taget 1 2010 (og 2011) er maskinchefen dog
naet til den erkendelse at dette ligesa godt
kan foretages umiddelbart efter s@son-
afslutning . Sa dette er maske det sidste
billede af vogneftersyn i sne og frost.

Ovenfor (begge billeder) og til hgjre: For at sporene til stadighed
kan befares pa forsvarlig vis ma de vedligeholdes. Dette foregar
efter en plan og jeevnt fordelt pa aret, med behgrligt hensyn til at
trafikken til stadighed skal kunne afvikles. Midt i marts er det dog
ret usandsynligt at vi har brug for de kgretgjer, der star i “remise-
containeren” og det er derfor et fornuftigt tidspunkt at skifte
svellerne pa sporet ind til denne.
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Ovenfor (begge billeder) og
til hgjre: En opgave var at fa
klargjort postvognen til kiosk,
men den skulle jo ogsa have
et passende sted at holde, nar
den skulle fungere som sadan,
sa sidst i marts pabegyndtes
arbejdet med anlaeg af en helt
ny perron.

Ovenfor: Taget pa postvognen
treengte ogsa til en overhaling
og nar man nu alligevel var
deroppe, var det nzrliggende
at fa taget et billede (til hgjre)
af den nyanlagte perron , som
stod ferdig den 10. April.
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Til hgjre: Uden nogle ny medlemmer,
som er villige til at bruge en masse
energi og tid pa at vedligeholde og drive
Blovstrgd Banen, kan man se dén dag
komme, hvor foreningen er “en klub af
gamle mand, som udlever deres drenge-
drgmme om at lege med tog” (som en
borgmester i det sydsjellandske udtalte
om en klub, som nu er lukket).

Dette billede af syv ungersvende giver
dog hab for fremtiden.

Til venstre: Den omtalte klub, som
desvarre matte lukke, 14 inde med et stort
lager af sveller, som med kort varsel skulle
skaffes af vejen.

Dette betgd at Blovstrgd Banen kunne
erhverve 800 sveller mod at betale
transporten. Pa billedet er de fgrste 400
ankommet og som man ser er det altsd en
god bunke sveller, der er tale om

Til hgjre: Klar til dagens fgrste plantog. Toget med
MS15 og roevogne holder i baggrunden ved
perronen klar til at afga til Blovstrgd (Hallen).
Postvognen er pa plads som kiosk og der er sagar
friske blomster i krukker pé perronen .

Til venstre: I en “handel” med DJK’s vognhal indgik
bl.a. at den normalsporede motortrolje fra Neerum-
banen kom til Marslev og at vi uden udgifter for os
kom af med de to gamle lastvogne, som i en arreekke
var blevet mere or mere forfaldne af tidens tand og
harverk.
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Ovenfor: I Pinsen deltog vi, traditionen tro, i ”Grasted Veterantref”, denne gang med MT3 og to roevogne.
MT3 opfgrte sig fuldsteendig upédklageligt i de to dage (men .... se senere).

{ . A - .
Ovenfor: Da motoren nu var kommet vak fra
verkstedet kunne fgrerhuset til PM429 komme
ind et sted, hvor man kan komme til at arbejde pa
det.

Ovenfor: Pa B4 blev den utztte stgttebolt i fyrkassen
skiftet og det blev godt. Desvzarre kunne reparationen
i rggkammeret ikke godkendes af tilsynsfgrende ikke
godkendes, sa lokomotivet er ikke i drift p.t.

Ovenfor: Gulvet i verkstedet har lenge veert i en
stand, som narmest umuliggjorde brug af lgftevogn
til at flytte tunge ting. Det blev der i slutningen af juli
giort noget ved.

Ovenfor: Bek@mpelsen af ukrudt, beskaring og
bekaempelse af ugnsket bevoksning optager megen
tid i 1gbet af aret. Retfeerdigvis skal det dog siges at
dette er et sjeldent benytte spor.

i -
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Ovenfor: Tanken, som tidligere stod hvor vi byggede
et "olieskur” , havde i et ars tid henstaet pa deployer,
men nu kom den af vejen.

¥

e

Ovenfor: MS15 blev forsynet med runde koblings- Ovenfor: Til DJK-dagen den 11. September ville vi

horn, s vi kan benytte korte koblinger og undgé de gerne praesentere et tipvognstog og det ser nu lidt
ryk det gav i vognene under kgrslen. bedre ud, med lassede vogne.

Ovenfor: Bemzrk hvor smukt der er ryddet op i bevoksningen pa omradet. Dette bl.a. af hensyn til muligheden
for at tage godt billeder pa DJK-dagen. Det ser faktisk valdig autentisk ud med et grustog pa broen.
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Ovenfor: Toget med gester pa DJIK-dagen pa Sgbakken. Passagererne kigger ned mod MT3 med tipvognstoget
som tilsyneladende holder lige efter Storkevad. Hvorfor kgrer det ikke?

Ovenfor: Arasgen var at motoren pa MT3 spandt fint, der var tilsyneladende bare ikke forbindelse I transmis-
sionen til akslerne.

Til hgjre: Forklaringen
pa havariet kom, da vi
senere ugen efter fik
skilt maskinen ad og
abnet koblingshuset.
Koblingsbelegningen
er simpelthen revet Igs,
og smuldret totalt og
ligger delvist ved
startdrevet midt i
billedet. Takket vaere et
medlems donation fik
vi dog relativt hurtigt
sendt koblingen i byen
og renoveret med ny
koblingsbel@gning.
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Til venstre: Det er maske ikke den
hundrede procent korrekte Fordson
kulgr, men den nermeste, som kunne
fas pa spraydase. Under alle
omstendigheder pyntede det
fantastisk pa PM429’s motor. Serlig
da afdekningen med aviser og
malertape var fjernet igen

Til hgjre: Godt s det ogsa ud, da den
ny-indkgbte kardanaksel var
monteret ved hjlp af ny flanger,
som er “hjemmelavet” pa Banens
varksted.

Til venstre: En af de sidste
lgrdage i November, inden
sneen dekkede landskabet for
den nzste maneder, brugte vi
indholdet af stabilgrus fra de tre
tipvogne til pladsen foran
motorremisen. Man kan nu,
uden at risikere at breekke
benene, komme til at arbejde pa
materiellet ogsa udendgrs foran
remisen.
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Som afslutning pa billedserien har jeg valgt ovenstaende billede af vejen.

Jeg kan godt lide billedet og betydningen kan man filosofere noget over:

Det at beskeeftige sig med veterantog er som at ga pa en vej fuld af faldgruber (huller) man skal undga.

Ja ja — det har godtnok regnet, men greesset (ukrudtet) er grgnt og himlen bl og det skulle som ikke undre mig
om fuglene ogsa synger.

Ne — det er bare for at huske at nevne at hundeklubberne fik repareret hullerne i sommerens Igb — og det varede
da flere dage (!) fgr de var der igen.

Bilen holder udenfor den allerede aflaste bom og venter pa at kgre mig hjem efter endnu en dejlig dag pa
Blovstrgd Banen.

Med disse ord vil jeg afslutte min beretning om 2010 og endnu engang takke for jeres indsats i det ar, der gik.

Marts 2011
Ebbe Makholm



